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IV. CHARLES KRIER

Charles Krier, — ein Luxemburger,
der glaubte, Belgier zu sein.

Der aus Schadeck a. d. Attert, an der
Grenze der ,deux Lu‘(embomg von
luxemburger Eltern stammende Charlot
glaubte sich waschechter Belgier. Auch
war es in Belgisch-Luxemburg, wo er
seine ersten Rennfahrer- Sporen verdien-
te. Den ersten Sieg fuhr er 1921 im grenz-
nahen Athus heim.

Im folgenden Jahr maB der kaum
Zwanmgmhmge nicht mit halbem Map.
Nachdem er in dreizeéhn Rennen elf Siege
gefeiert und dabei besonders gute Sprin-
terveranlagungen gezeigt, loste er eine
Indépendants-Lizenz und engagierte sich
im Tour de Belgique dieser Klasse. Wiih-
rend sein ,unbewuBter Landsmann”
Frantz einen blendenden Sieg feierte,
endete Krier am 23. Rang.

Erst 1923 brachte unser Mann seine Na-
tionalitiit. in Erfahrung. Er wurde vom
Luxemburger Verband aufgefordert, die
Landesmeisterschaft zu bestreiten. Sie
wurde ein Meisterstiick, denn Krier holte
sich den Titel, den er iibrigens viermal
erringen sollte.

Ueberhaupt war dieses Jahr ein frucht-
bares : Sieger im Grand Prix Massard in
Luxemburg und, als Prunkstiick, ein ekla-
tanter Erfolg im allen Kategorien offe-
nen Luxemburg—Naney.

1924 war das schwarze Jahr: Stiirze
und mechanische Briiche am laufenden
Band.

1925: Jemand hatte ithm angeraten, das
Gliick auch im ,/Tour de France”’ zu
versuchen. Der Gedanke schon war Was-
ser aul Kriers Miihle. In der Luxembur-

ger NF war bald ein Konstruktor gefun-
den und, im Verein mit Marcel Clausse,
nahm Charles den Start zur groBen ,bou-
cle”, in der Kategorie der Touristes-Rou-
tiers. Es war der grofle Traum, das grofie
Abenteuer. Wie Krier mir noch dieser
T'age versicherte, hatte er sich selbst das
Durcehhalten nicht zugetratt. Aber ein-

mal mitten drin, hob ihn der Appetit
nach Kilometern iiber das unheimliche
Nachtfahren (es war noch der Tour de

France- mit niichtlichem Start zu den
Riesenetappen), iiber die geringe Summe
von 25 Fr. Verpflegungsgeld, iiber die
mit Reifenflicken und Maschinenrepara-
turen teilweise ausgefiillten Nichte hin-
weg. Es gab nur ein Ziel : Durchhalten
bis Paris. Und Krier hielt durch; nach
vielen Miithen endete er als 40. im Gene-
ralklassement.

Zwei Jahre spiiter zog ihn die Frank-
reich-IRlundfahrt nochmals in ihren Bann.

Es war zur Glanzzeit Frantz’, 1927. als
Frantz den ersten Tour heimfuhr.

Mit dem Belgier Jordens war Charles
Krier, der diesmal Landes- und Strek-
kenkenntnisse besaBl, einer der Asse der
Individuellen, Fiinf Etappenmego feierte
er in seiner Klasse und zwar in Vannes-
Les Sables, Les Sables-Bordeaux, Pontar-
lier-Belfort, StraBburg-Metz und schliel3-
lich Metz-Charleville. Dazu noch viermal
zweiter Touriste-Routier und schlieBlich
7. im Generalklassement und 9. in der
Gesamtwertung der Touristes-Routiers.
s war eine Leistung, die trotz des ekla-
tanten Siegs Frantz' hierzuland Epoche
machte und beim gemeinsamen Empfang
mit Frantz war auch Krier das ,Opfer”
spontaner Begeisterungs-Manifestationen.

Krier hatte also den Tour zweimal bis

Frlnz und Krler in der ht:ten Etappo des Tour de France 1927.
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zu Ende durchgehalten. Beinahe wiire
aber in der letzten Etappe auf der Strek
ke geblieben. Eme bose Nacht in Dis

im Gefolge haben : :
Vallengoujard. Auf einer entlehnten Tok
risten-Maschine fuhr Charles den To !
zu Inde. ‘

Das letzte gr 5Bere Rennen Kriers wil
die Deutschland-Rundfahrt 1931. 23. in di
Gesamtwertung.

Inzwischen hatte Charles Beles zu s
ner Illeimat gemacht und dort kein alla
grolles, aber sehr solide fundiertes Fah
radgeschiift gegriindet. Dazwischen v
sah er noch den Posten eines Kranfiihren
auf Hiitte Belval.

In diesen Konditionen finden Sie duj
svmpathischen Charlot auch noch heufd

V. JEMPY MULLER

1932 schickte Luxemburg zwei Fahr
als Individuelle in den ,/Tour de France'
Nik Frantz und Jempy Miiller.

Jempy Miiller war lingere Zeit hie
zuland eine sehr interessante Figur da
Radsports. Mit Norbert Sinner beherrscl
te er die Situation. Seine Siege sinf
ungeziahli.

Der aus
Mann gewann sein erstes
Nachbardorf Bartringen, man
1926, gleich ein Zwei-Etappen-Rennen unl
dazu_ gleich zwei Etappen-Siege. !

Wie erwiihnt, die Siege im Inland sind
unzahlxg Nicht ungesagt soll jedoch blaH
Len, daB Miiller 1928 Amateur- und 1%
Indépendants-Meister war.

1928 vertrat er Luxemburg bei da
Olympischen Spielen von Amsterdam,

1929 bestritt er den schwierigen Tou
de Belgique fiir Indépendants und er la
dete auf dem 29. Platz.

1930 schickte ihn der Luxemburge
Verband in die Weltmeisterschaft nac
Liittich, in der er sich als 12. der Berufs
fahrer klassierte. Genau den gleichel
Platz nahm er ein Jahr spiter bei de
Weltmeisterschaft ih Kopenhagen ein,

Im gleichen Jahr hatte er sich iu
Tour de Belgique fiir Berufsfahrer ohu
groBBen Erfolg versucht. In der Deutsch
land-Rundfahrt ging es mrit dem 16. Plati
relativ gut.

1932 war, international gemessen, das
beste Jahr. 5. ex-sequo in der Fernfahi
Paris—Briissel, hinter vier harten Bel
giern, dazu erster Einzelfahrer. Und dam
der Tour de France, den er als 49, in
Generalklassement zu Ende fuhr. Dieser
Platz wird wohl nicht viel sagen. Den
Tour de France zu Ende fahren, ist aber
immer und unter allen Bedingungen eme
achtunggebietende Leistung.

1932 und 1933 war er jedesmal bei den
Weltmeisterschaften in Rom und Pari
dabei. )

Zu Beginn der Saison 1936 versuchie
sich Jempy Miiller nochmals als Renn
fahrer. Es bestand Aussicht auf einen
Platz in der Luxemburger Tour de Fran
ce-Mannschaft. Ein boser Sturz im Eicher
Berg bereitete jedoch dem kurzen Traum:
ein jidhes Ende.

VI. ARSENE MERSCH

Zwei Jahre waren nach dem Ahbgang
Nik Frantz’ verflossen, als ein Fahre
grofle Hoffnungen zur wiirdigen Nach
folgeschaft gab : der aus Kérich stam
mende Arséne Mersch, der im Verein mit
seinem Bruder Josy bereits manchen
Erfolg davongetragen, besonders in Cycl
Cross-Rennen.

Die Rennfahrer-Karriere Mersch’s liel
sich in ,Fillen” erziihlen. Wir hatten
bereits mehrere ,Fille Mersch”.

Den ersten, iibrigens ganz unangeneh-
men gab es 1934 bei der Weltmeisterschaft

Straflen




