Die Stadt-Esch wird am 26. September
ieses Jahres ein Ereignis ersten Ran-
ges feiern: die Eroffnung des ersten
lughafens in unserem Lande.

Bisher stand der Durchschnittsluxem-
irger, obschon er so gut wie jeder an-
ere Erdbewohner die Bedeutung der
ligmaschine kennt und erkennt, der
frage etwas skeptisch gegeniiber, ob es
lotwendig, ob es angebracht sei, bei uns
einen Flughafen zu bauen. Denn unser
and kennt ja die Triebfedern nicht, die
il den anderen Lindern die Entwicklung
i5 Flugwesens ins Ungemessene gefor-
lert haben. Weder die Tvriebfeder der
Verteidigung noch die des Prestiges, und
psere Jugend hat nicht wie die Jugend
inderer Linder im Fliegen einen Lebens-
veck zu erkennen gehabt. In dieser Be-
jehung ist unser Land so eine Art sehr
iner Insel geblieben  inmitten der
golen modernen Staaten, in denen das
flugwesen in jeder Beziehung eine Rolle
usten Ranges, bald vielleicht die hervor-
rgendste Rolle im Leben der Nationen
ielen wird.

Unsere staatlichen Organe wurden nicht
lurch die Forderungen ‘der Zeit dazu ge-
dringt, in den Reigen dieser Nationen
winzutreten.

Bs blieb daher der Initiative einiger
erventer Anhinger des Flugsports iiber-
assen, bei uns die Idee zu verbreiten
ud schlieBlich zu verwirklichen.

Wie so viele Tdeen, die eine Neuerung
bei uns bedeuten, fand auch diese wie-
der im Siiden des Landes und vor allem
in der jederzeit dem Fortschritt Tiir und

Anhiinger.

Jetzt ist endlich die Sache verwirk-
licht worden: in dem Wiesengelinde ge-
en die Ortschaft Monnerich hin liegt der
ste Flughafen des Luxemburger Lan-
des. Unsere Leser werden sich dafiir in-
leressieren, wie diese Anlage endlich zu-
stande kam. Es schien uns angezeigt,

Hr. H. STEIN, Vize-Prasident.
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beim Sekretir des «Aéro-Club du Bassin
Minier», Herrn J. Kunnert, Ingenieur in
Esch-Alz, der die treibende Kraft hier
ist, die notigen Informationen einzuho-
len. Herr Kunnert gibt uns bereitwillig
folgende Anskiinfte: !

Hr. J. KUNNERT, Sekretar

des Organisationskomitees.

«Ks gab bei uns seit langer Zeit, man
darf sagen seit Beginn des Flugsports,
sehr fervente Anhiinger dieses Sports. Im
Laufe der Jahre haben sie sich zusam-
nmengefunden, und nach recht miihsamer
Propaganda konnten . sie bereits einige
Flugfeste auf einem improvisierten Flug-
feld veranstalten, die dann auch den
Kreis ihrer Anhiinger stetig erweiterten.
Auf deren Initiative hin wurde dann am
3. April 1936 der «Aéro-Club du Bassin
Minier» gegriindet, unter der Prisident-
schaft von Herrn Guill. Theves. Vom er-
sten Augenblick an war es das Ziel dieser
Vereinigung, ein Flugterrain anzulegen.
Es fanden sofort Besprechungen statt mit
der Gemeindeverwaltung von Esch, damit
diese der Q@(esellschaft ein Terrain zur
Verfiigung stellen moge. Die Wortfiihrer
der Idee fanden denn auch bei der Stadt-
verwaltung ein williges Ohr, und das
Terrain, das heute fertig ausgebaut ist,
wurde dafiir bereitgestellt.

Aber nun kam die Frage, die von jeher
die wichtigste ist: Wie konnen wir diese
Unternehmung finanzieren? Der Club
ist eine Gesellschaft «Sans but lucratif»
und verfiigt iiber sehr wenig Kapitalien.
Er appellierte vorerst an den guten Wil-
len von privater Seite. Gleich auf den
ersten Appell hin fanden sich auch gleich
e¢ine stattliche Zahl Gonner, die sofort et-
wa die Hiilfte der Summe zeichneten, die
erfordert ist zur Errichtung eines Flug-
zeugschuppens.

Im Januar 1937 wurde daraufhin defi-
nitiv eine Gesellschaft gegriindet mit An-
teilscheinen. Auf diese Weise erhielt das
Werk eine feste Basis. Diese Gesellschaft
stellte sich dem Club zur Scite als Geld-
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spender und Foérderer. Es ist so gedacht,
dafl der "Aero-Club nach einer gewissen
Zeit instand gesetzt wird, auf eigenen
FiiBen zu stehen. Das Aerodrom, das ge-
baut wurde, ist Besitz der Gesellschaft.
Aber durch die Veranstaltungen, die der
Club organisiert und die spiitere ge-
schaftsmifBige Ausbeutung, von denen der
Aero-Club profitiert, kann derselbe nach
und nach die Anteilscheine zuriickkaufen
und wird so nach absehbarer Zeit voll-
stiindig im Besitz des Unternehmens sein.

Einstweilen ist es noch so: Der Aero-
Club besorgt die Propaganda, die Gesell-
schaft stellt die Geldmittel zuor Verfii-
gung. y

Nun das Terrain.

Es handelt sich darum, ein Terrain- an-
zulegen, das den internationalen Regeln
des Flugwesens entspricht. Es wurde bei
anerkannten Awutorititen in den angren-
zenden Landern Rat eingeholt, und nach
diesem Rat ist der Flughafen angelegt
worden. Die Wahl des Terrains fand de-
ren Zustimmung: es ist nach ihrer An-
sicht giinstig gelegen, die vorherrschen-
den Windrichtungen sind ebenfalls giin-
stig, und nachdem alle Sicherheitsmali-
regeln getroffen worden waren., wurde
es als ideales Flugfeld allseitig aner-
kannt.

Ein einziger MiBstand herrschte: nim-
lich die N#sse des Bodens. Dank dem Ent-
gegenkommen der Stadtverwaltung wur-
de dieser MiBstand durch eine sorgfil-
tige, natiirlich auch kostspielige Drainie-
rung behoben. ;

Der beigefiigte Plan gibt eine genaue
iiber die Anlage der Aero-
droms. Die Anlage entspricht, wie gesagt.
genau den internationalen- Vorschriften:
Der Platz ist genau abgegrenzt und von
grofler Hohe genau erkennbar; fiir die
Orientierung der Flieger wurde in die
Mitte des Feldes ein Halbkreis von 50 m
Radius eingezeichnet mit der Bezeichnung
ESCH, die von der Richtung S—N aus
leserlich ist. Zur Sicherheit der Flieger
ist weiterhin ein Windrichtungsanzeiger
vorhanden nach . internatinaler Vor-
schrift. .

Die Halle, 15%24 m groB, bietet
bequemen Raum fiir 6 Sportflugzeuge.
Sie ist ganz aus Hisenbeton erbaut und
enthiilt keinerlei brennbares Material. Das
Tor ist eigene Erfindung: Eine vielfach
geteilte Rolltiir, die sich seitlich in die
Halle hinein o6ffnet.

Natiirlich sind alle fiir die Flugzeuge
notwendigen Vorriite an Triebstoff, Oel,

.

Prasident.

Hr. G. THEVES,



