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AUTOS UND
IHRE NAMEN

- WOHER STAMMEN DIE
AUTOMOBILNAMEN ?

Lm Eine Zusammenslellunﬁ; von E. Borschette. "-\ ]

Als Jules Verne seinen “Tour du Monde
en 80 Jours"” schrieb, glaubte er in seinem
iiberaus fruchtbaren Vorstellungsvermo-
gen, eine phantastische, niemals erreich-
bare Grenze gezogen zu haben.

Etwa ein Dritteljahrhundert ist seit Ver-
ne's Tod verstrichen und wir Menschen
des Zeitalters der Gottin Technik berech-
nen deren Leistungen nicht mehr in
Tagen, sondern iy den wesentlich klei-
neren Zeiteinteilungen, der Stunde, der
Minute, der Sekunde. Auch haben wir
fir die Phantasiegebilde des guten alten
Verne, der uns allerdings in der Jugend
noch manch angenehme Stunde verschafft
kaum mehr als ein mitleidiges, vielleicht
sogar verdchtliches Léacheln.

Woran das liegt ? Es ist das Werk eines
von Menschenhirn ausgeheckten und
von Menschenhdnden geschaffenen Mo-
tors, des Automobilmotors. In seiner
kaum mehr als flunfzigighrigen Existenz
praktischer Anwendung eroberte er sich
die Welt und besiegte er die Zeit. Er ent-
sprang dem Bediirfnis schneller vorwdarts
zu kommen, sich flinker von einem Ort
zum andern bewegen zu kénnen. Nach-
dem der Mensch zu diesem Zweck Tiers
verwendet hatte, ging er auf die Suche
nach einem zu schaffenden, sich ohne
fremde Hilfe fortbewegenden Gestell.

Das Dampfauto.

Es gibt namlich kaum etwas, was der
Mensch unversucht gelassen hatte, um
ein Fahrzeug aus der in ithm sitzenden
Kraft in Bewegung zu setzen. Anscheinend
versuchten es die alten Aegypter schon
mit Dampf, der aus einer kleinen Oeff-
nung stromte und einen. Ricksto ver-
ursachte.

Viel spater, im Jahr 1672, baute der in
China lebende belgische Missionar Fer-
dinand Verbiest ein Dampfauto fiir den
Kaiser von China. Es soll das erste Auto-
mobil der Welt gewesen sein und dafB3
aie Prinzipien vollkommen korrekt und
richtig waren, geht aus den rekonstruier-
ten Zeichnungen hervor. Dieses Dampf-
auto ist ndmlich im Jahr 1687 in der
“Astronomia Europea”, die der National-
bibliothek von New York gehort, ausfithr-
lich beschrieben worden.

Etwa um die gleiche Zeit beschatftigte
sich der berihmte englische Physiker Sir
Iscac Newton mit dem Problem. Es be-
ruhte auf den wesentlich gleichen Prinzi-
pien. Ein zu zwei Dritteln mit Wasser
gefiillter Kessel sitzt auf einem Rader-
cestell. Feuer lodert unter dem Wasser
und fullt das letzte Drittel mit Dampf. Zum
hintern Teil des Gestells flihrt ein Rohr,
aqus dem der ongesammelte Dampt

" steigen né&mlich in ein Auto,

stromt, sobald ein Ventil geodffnet wird.
Es ergibt sich eine vorwdrts treibende Be-
wegung. Die Sache war aber recht um-
siandlich, das Feuer muBte unterhalten,
das Wasser nachgefiillt werden und vor
aliem lieBen sich nur geringe Geschwin-
digkeiten erzielen.

Dennoch brachte etwa 150 Jahre spa-
ter Newton’s Landsmann Curch im Jahr
1832 ein Dampfauto zur Personenbeforde-
rung fertig, nachdem aber bereits 1799
der Franzose Cugnot, ein Kapitdn Napo-
ieons, ein gleiches Auto fiir desen Armee
gebaut ‘hatta.

Das Benzinauto.

Die Vorstellung, daB es im Hand-
umdrehen geschaffen worden ist, ware
vollkommen einfdaltig. Es wurde sehr viel
herumgebastelt, sowohl auf dem alten
als dem neuen Kontinent setzten sich fin-
dige Kopfe ans Werk, den besonders in
Amerika in groen Mengen vorgefunde-
nen Brennstoff in Kraft umzusetzen. Wer
deshalb positiv die Vaterschaft des ersten
Benzinautos beanspruchen darf, ist schwer
festzustellen. Die Amerikaner behaupten,
es sei ihr Landsmann Charles E. Duryex
gewesen und sie'scheinen auf nicht ganz
falschem Weg zu sein. Stephens-Duryea-
Wagen gehoérten namlich zu den gs-
schatztesten Automobilen der neuen
Welt. In Europa gilt Gottlieb Daimler als
der Pionier.

Wer nun auch der Erste war, soll uns
hier weniger beschdftigen, als die Frage,
wer die Menschen waren und sind, die
den Autos, mit denen wir heute {iber die
StraBen flitzen, ihren Namen gaben. Wir
ohne uns
daruber Rechenschaft abzulegen, ohne
uns auch nur zu fragen, wer und wo
eigentlich der Mensch, das Genie gewe-
sen, das es geschaffen hat.

Kurz und auflerhalb jeder Publizitat
und jeder technischen Idee stellen wir
daher die Frage, ohne Anrecht auf Voll-
kommenheit zu erheben: Woher stam-
men die Automobil-Namen ?

Es war ihrer eine groBe Schar, die sich
berufen fuhlten, “la poule aux oceufs
dorés” zu zluchten; wenige waren aber
auserwdahlt. Ist auch die Automobil-Indu-
strie, dieses Baby des 19. und dieser
KoloBR des 20. Jahrhunderts, eine der
mdchtigsten, weitverzweigtesten Indu-
strien unserer industrialisierten Weli, so
durfen wir nicht vergessen, daBB das Heer
derer, uber die sich dunkle Vergessen-
heit ausgebreitet hat, grof3 ist, nachdem
sie ein halbes Leben voller Taten, die
Arbeitskraft und das Vermdégen geopfert
hatten. Andre hingegen hatten in die Sie-
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gesallee eingeschwenkt und sie fithrte zu
Ruhm, Ansehen, Ehre, Reichtum. Kurz
nach dem Krieg gab . es in Frankreich
allein etwa 150 Konstrukteure, cugen-
blicklich sind es noch kaum 20. In einem
gegebenen Moment z&hlten die USA. 375
verschiedene Auto-Marken. ‘Auf der Auto-
Schau von New York im Jahr 1935 waren
noch 25 vertreten. Wechselseitig und lau-
nig ist oft das Gluck.

Und nun die Namen.

Es wird wohl mit der Erklarung des
Fremdworts Automobil selbst zu beginnen
sein. Es setzt sich aus den beiden latei-

nischen Wortern “auto” — selbst — und
“mobile” — bewegen — zusammen, be:
zeichnet also ein Objekt, das sich selbst

fortbewegt.

Die Markennamen selbst sind, wie in
Folgendem gezeigt wird, in der grofBen
Mehrheit Familiennamen der Erbauer.

Der im Jahr 1834 in Schorndorf gebore-
ne Gottlieb Daimler war Maschinen-
bauer von Beruf. 1883 hatte er seinen
ersten Motor fertig, fiir den er Petroleum
als Brennstoff verwertete. 1885 trieb er
damit ein Zweirad und 1886 einen vier
rédrigen Wagen an. Daimler starb 1900.

Ebenfalls Pioniere waren die beiden
groBen Franzosen Panhard und Le
v as sor. Die sehr luxuriocsen Wagen die-
ses Namens besitzen als groBe Eigen-
schaft einen nahezu gerduschlos laufen:
den Schiebermotor. Das Andenken der
Leiden Bahnbrecher ehrt ein in Paris
errichtetes Denkmal.

Der Marquis De Dion Bouto:a
schenkte ebenfalls einem sehr geschatz
ien, heute allerdings vom Markt ver
schwundenen Auto seinen Namen.

Ein Schiiler Gottlieb Daimlers war der
famose Ingenieur M ay b ach. Die May-
bach-Werke stehen in Friedrichshafen am
Bodensee, dicht neben der Zeppelinwertt.
Sie stellen nur kostspielige Fahrzeuge her.

Robert und Jean-Pierre Peugeot, die
Besitzer der berithmten franzésischeu
Werke dieses Namens, sind aus der Ent-
wicklung des Automobils nicht heraus
zudenken. Die Marke mit dem bekannten
Léwen als Warenzeichen gilt in vielen
Punkten als wegweisend. Eine weitere
Notoritat hat sich die Firma im FuBball-
sport mit dem bekannten Football-Club
(die Peugeot-Werke stehemn
Sochaux bei Montbéliard), erworben.

Der Erbauer der amerikanischen Pa-
ckard-Wagen entstammte einer alt
schottischen Adelsfamilie. Und ein “Edler"
ist der Packard-Wagen geblieben,
Qualitat und Luxus. .



