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L’Illustré Luxembourgeois Ne

uger Sitten und Gebedlche (oder dugenderinnerungei

von Dr Jules Keiffer

ViI.

Vor dem Bestehen der Eisenbahn wurde der offentliche Verkehr
durch die Postwagen vermittelt. Es klingt fast unglaublich, wenn wir
sagen, daf}, trotzdem sie das einzige offizielle Beforderungsmittel bil-
deten, sie dennoch bei weitem nicht so zahlreich das Land durchstreif-
ten wie heute. iese Tatsache alber beruhte auf verschiedenen guten
Grinden. . ie Stddter und besonders der Landbewohner blieb mehr
zu I ause als jetzt: cine Reise war in den damaligen Zeiten ein Er-
eignis. : ie I duslichkeit ist ganz gewil} eire Tugend, doch muB man
gestehen, dafl mancher bsauer wohlgetan hatte, im ricl.tigen Augen-
blicke etwas Giters aus derselben herauszutreten, gerade so gut wie
er heute manchmal auch das Gegenteil tun kénnte.  as vorige. |ahr-
hundert hat nach allen Richtungen' hin, und nichit zum weunigsten
auf landwirtschaftlichem Cebiete, zahlreiche groBartige Erfindungen
zustande gebracht. Anstatt diesen Verbesserungen nichts als Mif-
trauen entgegenzubringen, hitte er hingehen sollen, sich dieselben
anzuschen und seinen Nutzen daraus zu ziehen. Er hitte nicht mehr
drei oder gar vier Pferde an den uralten Radpflug spannen dirfen,
als der Fortschritt der Zeit ihm leichtere und bequemere CGezitschaften
an die k and gab und ihn namentlich lehrte, wie man so'che 1 Ande.-
reien auf andere, weit nutzbarere Weise ausbeutet : kurzum, er muflte
unbedingt 7ur rechtén Zeit von der altviterischen, iibermorschen
Schablone ahgehen, solite nicht sein Wirtschaften ihm und seinen
Nachkommen zum Verbingnis werden. och wir kehren zu unserem
Thema zuruck. L er Pauer reiste damals wenig, benutzte also selten
den Postwagen. | er } ausierer brachte ihm alles, was er brauchte,
ins Haus, und was er entbehren konnte, holte der Aufkiufer persén-
lich dort ab. Muflte er aber einmal ausnahmsweise sich auf Reisen,

-insbesondere zur Stadt begeben, so bediente er sich seines eigenen

Gefdhrtes, eines zweiradervigen Wigelchens, das man mit dem  imi-
nutiv von Karren bezeichnete, und der Taglohner, wenn er in den-
seloen Fall kam, borgte es sich nebst dem Pferd von seinem Brot-
herrn, bei dem er ja unter Soll und . aben eingeschrieben stand. er
intelligentere und riibrigere Landwirt verf.gte iiber einen noch leich-
teren, mit einem gepolsterten Sitz versehenen Wagen, dessen franzé-
sischen Namen wir beibehalten- haben, und hielt sich den dazu pas
senden, hochbeinigen, mageren Ilepper, dessen Name zwar nicht
franzosisch klingt, der aber nur so dahinraste, dafl Mensch und Vieh

.aus dem Wege stoben. Endlich,und das ist der | auptunterschied

in diescr Beziehung zwischen ehemals und heute, ging man in jenen
Zeiten viel und weite Strecken zu Ful}, wahrend man das jetzt nicht
mehr tut und aus Mangel an Uebung sogar nicht mehr kann. Zeit
ist Geld, sagt man, und wie bei allen Spruchen, trifft das manchmal
zu, manchmal auch nicht denn es giLt Fille genug, wores auf etliche
Stunden fruher oder ‘spater nicht ankommt; alsdann sollte man be-
denken, daf} Kérperbewegung mehr als Geld, namlich die Gesundheit
einbringt. Zu dem anderen Sprichwort, daf} der Mensch ein Gewohn-
heitstier ist, liefert eine Beobachtung, die man seit [ahren auf dem
lLande machen kann, eine eigentimliche |llustrationg Als man noch
zu Full oder per Wagen zur Stadt reiste, brauchte man ungefihr
soviele Zeitstunden, wie es W egestunden sind, und die Riickkehr
konnte nicht vor Anbruch des Abends bewerkstelligt werden. Ob-
schon heuzutage ein Sechstel der Zeit von damals geniigt, kommt
doch der i orfoewohner deshalb nicht frither nacli i aunse, vielmehr
noch spiter, da der Eisenbahnzug auch nachts seinen W cg vorgezeich-
net findet; andere Zeiten bringen nicht immer andere Sitten.

Wer sich eine richtige V orstellung vonglem "ostwagencdienst maclen
will, moge, wie wir getan, sich erzdhlen lassen, auf welclie Weise man
vor alters von Luxemburg nach Paris reiste, ‘welche Stact ja zu allen
Zeiten die Tonangeberin fir die Mode war, und er wiid zugeben,
dafB die Sache denn doch sehr schon organisiert war. Von ! uxemburg
fuhr man um 6 Uhr morgens weg und kam um 2 Uhr zu NMetz an.
hier bestieg man einen anderen, geraumigeren W agen, reiste ie
ganze Nacht und den folgenden Tag und kam um Mitternacht in
Paris an. Wenn wir vom Verdeck absehen, bestand der Postwagen
aus drei Abteilungen. i er vornehmste i’latz (Coupé) bot Vorder-
aussicht auf die Pferde: das lnnere bildete, was man hei der Eisen
bahn die zweite Klaasse nenut- danach folgten die interplitze in
dem kreisformigen Abschlufl (Rotonde) des Wagens.  ie Platre, nnd

‘zwar ganz bestimmte Flitze, wie z. B. Iickplatze zur Nachtruhe,

konnte man im voraus belegen, und sobald das Gewinschte fir den
festgesetzten Tag zugestanden war, wurde ein andgeld in der i 6he
von einem Viertel des Fahrpreises erhoben und als Strafgeld zuriick-
behalten, falls der Reisende den reservierten Platz nicht benutzte.
Im Innern des Wagens, also auf dem zweitbesten Platze, kostete die
Reise zirka 44 Franken. Wir kennen jemariden, dem auf einer solchen
Fahrt nach Paris ein tragikomisches Abenteuer begegnete. Nachdem
die erste Nacht voriiber war, stieg er auf den 1 immel des Wagens,
um' tagsiber die Aussicht auf das schéne Frankreich zu genieBen,

abends aber, als er sich wieder in seinen Eckplatz im Tnneren 2um|
Schlafe niederducken wollte, war dort unterdessen alles besetzt WOr|
den, so daf} ihm nichts iibrig blieb, als wieder auf das Verdeck hinauf
zu klettern und sich auf die harte Bank auszustrecken - Seine Barschat
trug er ohne Bdrse, lose in der Tasche bei sich, und als er morgens
erwachte, waren infolge des Schittelns und Kuttelns all seine schonen
Finffrankensticke auf die Strafle binuntergekollert bis auf drei, die
an den Gitterstangen zurickgehalten worden waren. ) ' .

amals kannte man noch nicht die eleganten Portemonnaies, worin
man hentzutage seine FParschaft verschlief}t. Seine klingende Miinz
trug der cine auf cdie eben erwidbnte, hochst unzuverlassige Weise
vei sich; ¢in anderer knipfte sie in den Zipiel seines Taschentuches
ein_ jener versorgte sie in.dem bekannten Lederbeutel oder bediente
sich der vornehmeren, langgestreckten, doppelten Borse, die auf
bheiden Seiten vermittels zweier auf- und abzustrcifenden Ringe sich
offnete oder schlofl und ganz genau das Miniaturbild des Quersackes
darstellte. Letztere ist sehr selten geworden, wihrend das 'lederne
Schniirsackchen noch immer, sowohl fir Tabak wie fiir Wertsachen,
gebraucht wird; auch die primitivere Art, sein Geld im Sacktuch
unterzubringen, wird jetzt noch im groflen und im kleinen gehand-
habt. Wir sahen mneulich, wie ein Ehepaar vom Lande, welches am
Schalter der .parkasse 1600 Franken in bar erhob, ein Handtuch
ausbreitete, die 64 Goldstiicke hineinscharrte und einen tiichtigen
Knoten darauf schirzte so war der Schatz geborgen. . ie Sitte, durch
einen im Taschentucii ange.orachten Knoten sich eines erhaltenen
Auftrages oder eines gege.enen Versprechens zu erinnern, ist vorteil
hait durch das Notizouch ersetzt worden, weil einerseits mancher
noch nicht so sehr an den Ceorauch dieses Buches ‘gewohnt war, als
daf} es ihn beizeiten an seine Pflicht gemahnt hitte, oder weil ander-
seits ein vergefllicher Kopf nach wenigen Stunden schon sich den
Ursprung des Knotens nicht mehr deuten konnte. —

Eine . auptsache bei der Eilpost war das regelmaflige Wechseln
der Pferde, welches zum ersten Male auf der Zollstation Frisingen
stattfand. ie Wechselpferde standen angeschirrt bereit, und in zehn
Minuten war die Operation beendet. Langeren Aufenthalt nahm man
nur in Verdun und in Chalons, wo Gelegenheit geboten wurde zu
frahsti cken, resp. Mittag zu machen. ) ]

Neben dem reglementarischen Postwagendienst bestand die Privat.
post cder die Post fur Privatleute, welche sich an irgend einen Ort
befordern lieBen. . iese Einrichtung bedingte natirlich ebenfally
Umspannorte, sogenannte Relais, zum Wechseln der Pferde oder auch,
falls die Reise dort ihren Anfang nahm, zum Vermieten von Kut-
schen, | albkutschen, Postillonen und Pferden. Wurde der Post-
wagendienst auf der betreffenden StraBe gleichfalls vom Staate be-
trieben, so fielen beide Relais zusammen; der Unternehmer aber legte
seinen Umspannort, wohin er wollte, wechselte gar, wie man erzihlt,
die’ Pferde auf die Art, daf} er das rechte links und das linke rechts
spannte und so weiter hopste: das will sagen, er war sein eigener Herr..
- ie normale Entfernung der Relais b:trug 15 Kilometer, wie auch:
fir die kleinste Reise wenigstens urei Stunden Weges angerechnet
wurden. Wollte beispielsweise jemand von Luxemburg nach_Trier,
nachdem der Postwagen von morgens frith abgefahren war, so wech-
selte er die Pferde zu Roodt, dann zu Grevenmacher oder vielleicht.
auch erst zu Wasserbillig. : al} es jedenfalis zu Roodt geschah, ersehen
wir aus einem in jeder Hinsicht hochst merkwiirdigen Schriftstiick
vom 7. Marz 1800, welches einen Postmeister dorthin ernennt.*Der
Schriftdruck ist so prachtvoll, dal} er von unse‘ren‘hochmodex.'nen
I eiratsanzeigen, die doch in  kunstsinnigen Phantasielettren vieles
leisten, noch nicht einmal erreicht wird | in den ppar Zeilen zahlt man
nicht weniger als sieben verschiedene f, eines gefalliger als glas andgre.
Oben in der Miitte des 1'ergamentes, das finf Unterschriften trégt,
prangt, umgeben von einem j.aub- und Knospenge_wsimde, das Bild
der Freihcit-mit den beiden Worten: Liberté, Egalité. Sprachlicber-
seits Dleibt, auller etlichen Akzenten, nur zu erinnern, dafl man da-
mals loix schrieb statt wie heute lois.

Au nom de la République franeaise une et indivisible. o

Les consuls de la République frangaise, sur le ra_pp?rt du Ministre
des finances, et sur le compte rendu par le Conseil d’administration
des Postes aux chevaux, du civisme, de I'intelligence et des facultés
du citoven Nicolas Berger l'avant agréé pour remplir la place de
Maitre de la Poste de Roodt, route de Luxembourg a Tréves, située
dans le département des Foréts, a la charge par lui d’avoir le nombre
de postillons, chevaux et équipages prescrits pour le service de ce.
relais et de se conformer en tous points aux loix et réglements sur
le fait des Postes, a peine de révocation, le Ministre des imancegallllu
a délivré la présente commission'qui sera enregl_st_rée au Conseil d’ad-
ministration des Postes aux chevaux et 4 'administration municipale
de la résidence du dit Maitre do Poste. . . el

Fait 4 Paris, le 16 ventdse I'an » -= la République francaise une et
indivisible.



