
Strecke Lissabon-Porto vereintmehralsdieHàlftedes Verkehrsaufkommensaufsich;nur
dièse Strecke entspricht internationalem Niveau. Grofie Bedeutunghat der Strafienver-
kehr. Das Strafiennetz ist in den dichtbesiedelten Regionen des Nordens und auf der
Strecke Lissabon-Porto chronisch ùberlastet; cine Autobahn zwischen den beiden
Stàdten soll1984 fertiggestellt sein. 1978 waren1,456Mio. Kraftfahrzeuge registriert.Pkw
werden in Portugalmontiert undunterliegen sehrhohen Einfuhrzôllen;Produktionsbe-
triebesind vonRenault(Aveiro)undFord (Sines)geplant. (StatistischesBundesamt1979;
INE 1979b)

Im ganzenLand gibt es 85.000 Einzelhandelsbetriebe (INE 1979b, 295ff),zum grofien Teil
Kleinstbetriebe mit sehr begrenztem Warenangebot und Umsatz. 1970 waren es noch
135.000, davonallein 20 %Hàndler ohne feste Verkaufsstellen. Bezogenauf die Bevôlke-
rung istdie Zahl derBetriebesehrhoch. Viele kônnenso nurschwerùberleben(bzw.nur
mitunzulàssighohen Gewinnspannen).1970 gehôrtemehralsdie HàlftederBetriebe zur
Lebensmittelbranche. (Matos1973, 189)In denkommenden Jahren wird es wahrschein-
lichnoch zurSchliefiungeinerVielzahl dieserLadenkommen-dieserProzefi hatmit der
Durchsetzung vonSupermarktketten mit z.T. brasilianischem Kapital und <modemen>
Einkaufszentren schon begonnen.Traditionelle Formen des Handels (Markt) habenaber
heute -und nicht nur ôkonomisch-noch grofies Gewicht.

Der Anteil des Auslandskapitals anCrofihandel und Import/Export-Firmen istmit 28%
(1970) relativ hoch. Dièse allzeit florierende Branche hat ihr Teil zur portugiesischen
Wirtschaftsstruktur beigetragen:indemderleichtere Import oderderExport vonRohstof-
fen dem Aufbau einer einheimischen verarbeitenden Industrie vorgezogen wurde.
(Matos 1973, 190ff.)

DiePolitik der Bankenwar nachdem2. Weltkrieg so vorsichtig wie die Wàhrungspolitik
der Regierung-die Zinsen auf Sparkontenùberschritten nicht 3%,Kredite wurdennur
kurzfristiggewàhrt. Abden60er Jahrenerfordertediekapitalistische Entwicklungjedoch
gùnstigereKreditbedingungen;die gewâhrten Kredite vervierfachten sich. 1975 wurden
die Banken verstaatlicht, die vorher zentrales Machtmittel in den Hânden weniger
Industriemagnaten waren. Sic wurden jedoch nicht zu einer einzigen zusammenge-
schlossen. Die Kreditbedingungen sind vereinheitlicht und verbindlich. Fur spezielle
Zwecke bestehen besondere Kreditinstitute (IFADAP, Crédito Predial Português).

DasVersicherungssystem ist wenigentwickelt (furKfz wurde erst1980cineHaftpflichtver-
sicherungobligatorisch, allerdings mit einer Deckungssumme von nur ca. 50.000 DM).

Der Tourismus spielt seitden60er Jahren cine zunehmende Rolle. Bisheriger Hohepunkt
war das Jahr 1973; die revolutionàrePériode 1974/75hat zueinem starken Rùckgangder
Zahl auslàndischer Besucher gefùhrt,undder Wert von1973 wurdeerst 1979 ùberschrit-
ten. Die Einreisen von Auslàndernbetrugen (1980 geschâtzt): 1971: 3,9 Mio.;1973: 4,1
Mio.;1974: 2,6 Mio.;1975: 1,9Mio.; 1979: 5,3 Mio.; 1980: 6,9 Mio.

Im Vergleich etwa mit Spanien sind dièse Zahlen sehr gering. Hierbei mufi aber
beriicksichtigt werden,dafies sich in der Regel um einen Luxustourismus handelt,mit
relativ hohen Einnahmen pro Tourist. Die Algarve und Madeira sind die wichtigsten
touristischen Regionen.Andere als modernste 4- und 5-Sterne-Hotels sindhier kaum zu
finden. Die Costa do Sol bei Lissabon hat dagegen fur den intemationalen Tourismus
geringereBedeutung.SeiteinigenJahren wirdauchdie<GrùneKùste>nôrdlichvonPorto
touristischentwickelt. Charakteristisch fur dieheutigeSituationistdie Konzentrationauf
einigewenige Landstricheund die Vemachlàssigungdes Landesinnern,wo der Touris-
mus gerade einen deutlichen Beitrag zur Entwicklung leisten kônnte.

Von grofier Bedeutung ist schliefilich die Tatsache,dafi das Preisniveau inden touristi-
schen Regionen vielen Portugiesen verbietet, dort Urlaub zu machen.
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