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Strecke Lissabon-Porto vereint mehr als die Halfte des Verkehrsaufkommens auf sich; nur
diese Strecke entspricht internationalem Niveau. GrofSe Bedeutung hat der StralSenver-
kehr. Das Straflennetz ist in den dichtbesiedelten Regionen des Nordens und auf der
Strecke Lissabon-Porto chronisch tberlastet; eine Autobahn zwischen den beiden
Stadten soll 1984 fertiggestellt sein. 1978 waren 1,456 Mio. Kraftfahrzeuge registriert. Pkw
werden in Portugal montiert und unterliegen sehr hohen Einfuhrzollen; Produktionsbe-
triebe sind von Renault (Aveiro) und Ford (Sines) geplant. (Statistisches Bundesamt 1979;
INE 1979b)

Im ganzen Land gibt es 85.000 Einzelhandelsbetriebe (INE 1979b, 295ff.), zum grofien Teil
Kleinstbetriebe mit sehr begrenztem Warenangebot und Umsatz. 1970 waren es noch
135.000, davon allein 20 % Handler ohne feste Verkaufsstellen. Bezogen auf die Bevélke-
rung ist die Zahl der Betriebe sehr hoch. Viele kdnnen so nur schwer iiberleben (bzw. nur
mit unzuldssig hohen Gewinnspannen). 1970 gehdrte mehr als die Hilfte der Betriebe zur
Lebensmittelbranche. (Matos 1973, 189) In den kommenden Jahren wird es wahrschein-
lich noch zur Schlieung einer Vielzahl dieser Laden kommen — dieser Prozefl hat mit der
Durchsetzung von Supermarktketten mit z. T. brasilianischem Kapital und <modernen>
Einkaufszentren schon begonnen. Traditionelle Formen des Handels (Markt) haben aber
heute — und nicht nur 6konomisch - noch grofies Gewicht.

Der Anteil des Auslandskapitals an Grofhandel und Import/Export-Firmen ist mit 28 %
(1970) relativ hoch. Diese allzeit florierende Branche hat ihr Teil zur portugiesischen
Wirtschaftsstruktur beigetragen: indem der leichtere Import oder der Export von Rohstof-
fen dem Aufbau einer einheimischen verarbeitenden Industrie vorgezogen wurde.
(Matos 1973, 190ff.)

Die Politik der Banken war nach dem 2. Weltkrieg so vorsichtig wie die Wahrungspolitik
der Regierung - die Zinsen auf Sparkonten tberschritten nicht 3 %, Kredite wurden nur
kurzfristig gewahrt. Ab den 60er Jahren erforderte die kapitalistische Entwicklung jedoch
glinstigere Kreditbedingungen; die gewahrten Kredite vervierfachten sich. 1975 wurden
die Banken verstaatlicht, die vorher zentrales Machtmittel in den Handen weniger
Industriemagnaten waren. Sie wurden jedoch nicht zu einer einzigen zusammenge-
schlossen. Die Kreditbedingungen sind vereinheitlicht und verbindlich. Fiir spezielle
Zwecke bestehen besondere Kreditinstitute (IFADAP, Crédito Predial Portugués).

Das Versicherungssystem ist wenig entwickelt (fiir Kfz wurde erst 1980 eine Haftpflichtver-
sicherung obligatorisch, allerdings mit einer Deckungssumme von nur ca. 50.000 DM).

Der Tourismus spielt seit den 60er Jahren eine zunehmende Rolle. Bisheriger Hohepunkt
war das Jahr 1973; die revolutionare Periode 1974/75 hat zu einem starken Riickgang der
Zahl auslandischer Besucher gefiihrt, und der Wert von 1973 wurde erst 1979 (iberschrit-
ten. Die Einreisen von Auslindern betrugen (1980 geschatzt): 1971: 3,9 Mio.; 1973: 4,1
Mio.; 1974: 2,6 Mio.; 1975: 1,9 Mio.; 1979: 5,3 Mio.; 1980: 6,9 Mio.

Im Vergleich etwa mit Spanien sind diese Zahlen sehr gering. Hierbei muf aber
beriicksichtigt werden, daB es sich in der Regel um einen Luxustourismus handelt, mit
relativ hohen Einnahmen pro Tourist. Die Algarve und Madeira sind die wichtigsten
touristischen Regionen. Andere als modernste 4- und 5-Sterne-Hotels sind hier kaum zu
finden. Die Costa do Sol bei Lissabon hat dagegen fiir den internationalen Tourismus
geringere Bedeutung. Seit einigen Jahren wird auch die «Griine Kiiste> nérdlich von Porto
touristisch entwickelt. Charakteristisch fiir die heutige Situation ist die Konzentration auf
einige wenige Landstriche und die Vernachliassigung des Landesinnern, wo der Touris-
mus gerade einen deutlichen Beitrag zur Entwicklung leisten kénnte.

Von grofler Bedeutung ist schlieBlich die Tatsache, daB das Preisniveau in den touristi-
schen Regionen vielen Portugiesen verbietet, dort Urlaub zu machen.



