Der Suezkanal, der tidglich erwiihnt
wird in Verbindung mit dem abessy-
nisch-italienischen Konflikt, gehort zwei-
fellos zu den wichtigsten Wasserwerken,
die der Mensch geschaffen hat. Ein Blick
auf die Landkarte sagt uns, weshalb er
diese groBe Bedeutung hat: er verbindet
nicht weniger als drei Weltteile mitein-
ander, nimlich Europa mit Asien und
Australien. Wiihrend die Schiffe friiher,
um nach Englisch- oder Hollindisch-
Indien zu gelangen, immer den gefihr-
lichen und weiten Seeweg um das stiir-
mische Kap der Guten Hoffnuig nehmen
muBten, konnen sie nun den Weg durch
das Mittelliindische und Rote Meer wiih-
len. In manchen Fillen wird die Entfer-
nung so um mehr als die Hiilfte redu-
siert. So betrug der Seeweg von Marseille
nach Bombay frither 10560 Seemeilen,
heute jedoch nur noch 4368. Es ist also
su verstehen, daB die Zahl der Schiffe,
die vom Suezkanal Gebrauch macht, von
Jahr zu Jahr grofer wird. Wihrend im
Jahre 1870, dem Jahr nach dessen Eroff-
nung, nur 486 Einheiten passierten,
waren es im Jahre 1932 bereits 5032. Die
Besitzerin des Kanals, die Compagnie
universelle du Canal maritime de Suez,
macht daher auch glinzende Geschéfte.
So konnte sie z B. im Jahre 1927 eine
Dividende von 445% ausbezahlen! Die
Englinder profitierten davon am mei-
sten, da beinahe die Hiilfte der Anteil-
scheine sich in britischen Hiinden befin-
det. Es sind also nicht nur «strategische»
Belange, die es bewirken, daB England
so sorgfiiltig iiber den Suezkanal wacht.

Der Suezkanal ist nicht wie man viel-
leicht glaubt, eine moderne FahrstraBe.
Es bestehen noch Ueberreste eines Ka-
nals, der aus der Zeit des Aegyptischen
Pharaos Ramses II. datiert (1348—1281
¢. Chr.) Dieser erstreckte sich vom Nil
bis zu den Bittermeeren hindus, wurde
dann durch Necho bis zum Roten Meer
verlingert (600 v. Chr.)

Wiihrend 1400 Jahren, von 600 v. Chr.
bis 800 n. Chr. bestand ein Wasserweg
fiir kleinere Schiffe vom Mittelmeer nach
dem Roten Meer, durch den Nilfluf} und
diesen Kanal. GroBe Schiffe konnten
auch frither diesen Weg zwischen den
beiden wichtigen Meeren nicht gebrau-
chen. Durch das kiithne Unternehmen, das
der Franzose Lesseps im Jahre 1859 be-
gann, nachdem er eini%;, Jahre frither
die Zustimmung des izekonigs von
Aegypten, Said-Pascha erlangt hatte, ist
die Verbindung zwischen den beiden
Meeren endgiiltig hergestellt. Die Kon-
zession ist auf 99 Jahre verliehen.

Die im Mai 1859 begonnene Arbeit
wurde im Miirz 1869 vollendet und unge-
fiihr 6 Monate spiiter fand die feierliche
Eréffnung statt. Die Unkosten betrugen
640000000 Franken, wovon der groBte
Teil durch den Verkauf von Anteilschei-
nen gedeckt wurde. Den Rest der Anteil-
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Ein Fliegerbild eines Teils des Kanals zwischen Port Said und Kantara.

scheine iibertrug Lesseps auf Said-Pascha.
Napoleon III. itbertrug sie im Jahre 1864
anf Saids Nachfolger Imael Pascha, von
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dem sie die englische Regierung zuletzt
um 4 Millionen Pfund Sterling kaufte.

Der Suezkanal ist praktisch gesprochen
nichts weiter als ein 160 Klm. langer, 70
bis 110 Meter breiter Graben, der mitten
durch die Wiiste angelegt wurde. Seine
Tiefe betriigt beinahe nirgends mehr als
9 Meter. Schleusen gibt es nicht, sodall
der ganze Kanal auf dem Nivean des
Meeresspiegels liegt.

Die Kanaldurchfahrt dauert 15 bis 21
Stunden. An vielen Stellen gibt es Kr-
breiterungen, die notwendig sind, damit
die Schiffe einander ausweichen konnen.
Besonders kann dies geschehen in den
Bittermeeren, dem Timsahsee und dem
Ballahsee.

AuBer als Handelsweg hat der Kanal
hegreiflicherweise eine groBe politische
und strategische Bedeutung. Das sieht
man wieder im abessynisch-italienischen
Konflikt. Es ist daher gewiB interessant
zu horen, welche internationale Bestim-
mungen um den Suezkanal bestehen, und
wie dieselben in der Geschichte gehand-
habt oder verneint werden.

Im Oktober des Jahres 1888 wurde
durch England, Deutschland, Qesterreich-
Ungarn, Spanien, Frankreich, Italien,
Holland, RuBland und der Tiirkei in
Konstantinopel ein Vertrag iiber den
Suezkanal unterzeichnet, dessen erster
Artikel folgendermaBen lautet :

«Der Kanal von Suez muf stets offen
sein, sowohl in Kriegs- als in Friedens-
zeit, fir jedes Handels- oder Kriegs-
schiff, einerlei welche Flagge es fithrt.
Daher verpflichten die hohen vertrag-
schlieBenden Parteien sich, den freien
Durchgang des Kanals nicht zu hindern,
weder im Frieden noch in Kriegszeit.
Der Kanal wird dem Recht der Blockade
nicht unterworfen sein.»

Ein anderer Artikel der Uebereinkunft
befaBt sich mit der Bestimmung, daB die
Parteien sich verpflichten, weder im Ka-
nal noch in einem Abstand von 3 Meilen
der beiden Zugiinge eine Kriegshandlung
zu unternehmen. In den Jahren 1904 und

(Fortsetzung Seite 22)




