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Die drehbaren Radiotiirme bringen
eine rundgehende Sendung hervor, die
eine stumme Zone in sich schlieft. Die
Dauer der vollstindigen Drehung betrigi
genau 1 Minute. Wenn die stumme Zone
iiber den geographischen Norden geht,
sendet der Radiopharus ein ,Stop !”, das
zu gleicher Zeit von allen im Flug begrif-

- fenen Flugzeugen vernommen wird. Der
- Operateur, der den Radiopharus benutzen

will um seine Position zu bestimmen, setzt
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den Zeiger eines Chronometers in Bewe-
gung, dessen Rotationsdauer (eine U'm-
drehung in der Minute) genau die gleiche
ist., wie beim Radioturm.

Der Zeiger des Chronometers und der
radiogoniometrische Plan haben dieselbe
Winkelgeschwindigkeit. Tm Augenblick
der ,,Extinction” setzt der Operateur den
Zeiger fest, und der Winkel, den er mit

| der Achse der Null des Zifferblattes hil-

die
der

det, ist gleich dem Winkel, den
stumme Zone des Radiopharus mit
Linie Nord-Siid bildet.

Da der Chronometer in Grade statt in
Sekunden eingeteilt ist, kann man am
Zifferblatt die Richtung der Linie, die
das Flugzeug mit dem Radiopharus ver-
bindet und dessen Stellung auf der Bord-
kmte emgezelc'hnet ist, gleich ablesen

— Nach ein paar Jahren, sagt mir der
Kommandant des Schiphol, wird dank
dieser Verbesserungen nichts sich mehr
der Luftschiffahrt entgegenstellen, sei
¢s bei Tag oder bei Nacht, und sogar an-
gesichts der schlimmsten atmosphiirischen
Bedingungen.

— Und die infraroten Strahlen, die es
ermoglichen, durch den Nebel zu sehen ?

— Wenn sie in der Photographie be-
merkenswerte Resultate erzielt haben, so
konnten die Versuche, die in der Luft-
schiffahrt angestellt wurden, kein befrie-
digendes Resultat ergeben. Aber wer
weil, was uns morgen bringt ?
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Weit entfernt, stiller zu werden, wird
der Wind iiber der Ebene des Schiphol
usehends stiirmischer... Ieh muB mich
an das Eisengelinder der Wendeltreppe
klammern, beim Besteigen des Wacht-
furms, um den der Sturm heult, bellt und
drohnt mit all den Stimmen des Raumes.
Die Horizonte gleichen entfesselten Hiir-
den; die Wolken sind hungrige Molosse
mel wilden Meute.

Dennoch be-
reitet sich un-
ser Fokker -
Douglas  zur
Abfahrt vor.
Die Meuten
des Himmels
werden ihn
nicht zuriick-
halten. Seine

maéachtigen
Propeller wer-
den die Luft-

geschwader

herausfordern,
die droben am
wahnmnmgen Himmel sich wal7en Ein
Kampf, den ich um nichts in der Welt
verfehlen moéchte. Aber auf der Lan-
dungsfliche halten starke Taue unsern
Apparat, Taue, an denen mehrere Arbei-
ter des Flughafens mit aller Kraft ziehen.
Er darf nicht stiirzen, ehe er den Kampf
begonnen hat, ehe ein plotzlicher miich-
tiger Luftwirbel ihn kopfiiber in den Sand
geworfen hat.

Droben werden seine Motore den Sturm
zermalmen; hier auf der Landungsfliche
ist seine Kraft gebrochen.

Meine MantelschéBe und meine Binde
klatschen im Winde, aber welche Stille
folgt plotzlich auf diesen Tumult, da ich
in die Kabine steige, die doch unter den
WindstoBen erzittert.

TU'nd nun schweigt der Sturm. Die
Motore des Fokker-Douglas donnern und
iibertonen das Wiiten des Sturmes.

Rasende Stimmen des Raumes, Zorn
des Himmels, Schmiihrufe der Winde,
Tobsucht der Horizonte, alle die Schrek-
ken der Gottheiten konnen den Menschen
nicht mehr aufs Knie zwingen.

Ein Lichtsignal vom Wachtturm tritt
an die Stelle des Gongschlags, der den
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Beginn des Kampfes im Ring anzeigt,
und unser Pilot 16st den Apparat von der
Landungsfliche. Er bewegt sich langsam
nach dem Endpunkt der Ebene, mehrere
Mechaniker hiingen an Tauen an seinen
Fliigeln, denn die Elemente stellen sich
ithm drohender entgegen, um ikn zu stiir-
Zen.

Aber ran an den Feind! heiBt es bei
unserm Fokker-Douglas.

Am Rand des Flugfelds werden die
Taue gekappt und der Apparat schieBt
pfeilschnell iiber die Ebene.

yedtse

TIeh bin einziger Passagier und darf
bitten, die Verbindungstiir zum Piloten-
sitz offen zun lassen; ich méchte den
Kampf, der anhebt, genau verfolgen. Zu
meiner Rechten wie zu meiner Linken das
wahnwitzige Jagen der Wolken; unter
mir biickt sich die Landschaft unter den
Wirbeln; vor mir — herrlicher Gegensatz
— die ruhigen, priizisen, quasi mathema-
tischen Bewegungen des Piloten, des
Hilfspiloten und des Bordfunkers. Die
Natur ist eine Kraftvergeuderin, und sie
spart nicht mit ihren Drohungen und
Anstrengungen; wir nehmen den Kampf
kithl und gemessen auf: die Vernunft
miBt ihre Krifte und miiBigt sie.

Wozu dienen die wiitenden Stofie der
blinden Miichte? Was soll das alles,
gegen unsern Willen ?

Unser Apparat springt von ,Loch” zu
»Loch” und schraubt sich in die Hohe...
Stiirze von einigen Metern, dann leichtes
Aufsteigen; mehr kann uns der Sturm
nicht anhaben.

Aber seien wir gerecht: der Gegner
bringt es fertig, daB wir uns ordentlich
verspiiten. Weniger als je habe ich den
Eindruck, daB wir vorwirts gelangen,
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