Die Luxemburger im GroBBherzogtum
und im Ausland feiern dieser Tage den
Kolonialveteranen Nicolas Cito, luxem-
burgischer Generalkonsul in Briissel, des-
sen Name unloslich mit dem Bau der
ersten Eisenbahn von Matadi nach Leo-
poldville verknuipft ist.

Bei dieser Gelegenheit schien es uns
interessant einige personliche Eindriicke
Herrmn Citos tiber seine Kolonialerfahrun-
gen zu horen.

Es ist ilberaus schwer aus einem so
reichen Leben wie das des Herrn Cito es
ist Eindriicke, Erinnerungen der Szenen
hervorzuholen die ein englischer Bericht-
erstatter "“exciting” nennen wiirde.

Die Arbeit in den Kolonien ist hart
und schwer und denen die sie vollbracht
haben, liegt nicht viel an Durchschnitts-
komplimenten und Lobhudeleien, und sie
sind eher sparsam in ihren Schilderun-
gen.

In sehr sachlicher, fast niichterner
Weise erzchlte mir Nicolas Cito von einer
der grofiten Schwierigkeiten, die der Bau
der Eisenbahn von Matadi nach Leopold-
ville begegnete, namlich die Verprovian-
tierung der Arbeitspldatze sowohl in Nah-
rungsmitteln wie Bcumaterialien.

Man denkt sich nur schwer aus, was
in dieser Beziehung der Bau einer Eisen-
bahnstrecke von 400 Klm., die die Ge-
birgsgegend der ,Monts Cristal” durch-
brechen muf3, an Problemen stellt.

Da handelt es sich vor allem darum
Arbeitskrafte herbeizuschaffen.

Da im belgischen Gebiet Mangel dran
herrschte, mufSten Eingeborene aus den
franzosischen und englischen Kolonien
verpflichtet werden und dies zwar unter
Kontakt in Bezug ouf Lohn, Wohnung,
Nahrung und Ruckbeforderung in die
Heimat nach Beendigung der Arbeiten.

. In einem gewissen Momente arbeiteten
bis ém die 9000 Menschen auf den Arbeits-
platzen der Eisenbahn !

Es galt sich nun darum diese Arpeiter
zu erndhren. Sie hatten Recht auf 1 Klg.
Lebensmittel pro Tag. Dieselben bestan-
den cus Reis, Stockfisch, gesalzenem
Fleisch und Zwieback und kamen durch-
weg von Europa an.

Ferner muB3te das Material transportiert
werden und jedesmal, wenn die Eisen-
bahn einige Kilometer weit gebaut war,
wurde der Arbeitsplatz mit Wohnungen
und allem, dementsprechend verlegt. Der
Eisenbahnbau schritt pro Monat um 10—
12 Klm. fort. Jedesmal mufBten dann die
Strohhiitten der Eingeborenen Arbeiter,
oder die sogenannten ddnischen Héuser
der WeiBlen abgebrochen und auf den
neuen Arbeitsplatz beférdert und wieder
aufgebaut werden. Dabei mulBte die gan-
ze Arbeit schnell von sich gehen, denn
es galt den "oberen Kongo” zu errei-
chen, wo bereits weiBe Siedelungen vor-
handen waren und dieselben mit dem
Meere zu verbinden.

Eine gigantische Arbeit, die ein Hochst-
maB an Ausdauer, Zahigkeit und Energie
verlangte.

Ein Beweis dafiir daf3 es geschatft wur-
de trotz aller technischen Schwierigkei-
ten, trotz Klima, Tropenkrankheiten und
Mangel an Arbeitskraften ist schon an
sich die Feier die heute veranstaltet wird,
weil sich zum vierzigsten Male der Tag
j&hrt, on dem Nicolas Cito die erste Loko-
motive von Matadi nach ,Leo” fihrte.

Abgesehen von diesen Schilderungen
des Eisenbahnbaus, schien es interessant

die Meinung eines Kolonialveteranen wie
Nicolas Cito iiber die Aussichten der
Luxemburger in der Kongokolonie zu
hdren.

Ueber das Leben in den Kolonien wird
viel gesagt und geschrieben. Aber je-
mand der nicht selbst das Kolonialleben
von Grund auf kennt, ist nicht befugt ein
Urteil abzugeben. -

Nicolas Cito ist jedenfalls iiber die Aus-
sichten der Luxemburger im belgischen
Kongo duBerst optimistisch.

"Der Wirtschaftsverirag hat den Luxem-
burgern die belgische Kolonie erschlos-
sen, sie werden dort tiberall gleich den
Belgiern aufgenommen und sind diesen
absolut gleichberechtigt.

Augenblicklich sind zahlreiche Luxem-
burger im Kongo. Ein starker Prozentsatz
der Biirger unseres kleinen Landes be-
wdahren sich dort als tichtige Arbeits-
krafte.

Durchweg vertragen sie gut das Klima
und passen sxch leicht den dortigen Ver-
haltnissen an.”




