Unter all denen, welchen ich in letzter
Zeit schrieb, die Republik Liberia zu be-
suchen, habe ich keinen einzigen gefun-
den, der dariiber mit Enthusiasmus ge-
sprochen hdatte. Im Gegenteil. Beschrei-
bungen wie: der elendigste Winkel der
Erde, ein Brutnest fiir gelbes Fieber, ein
Land ohne Zukunft, wechselten ab mit
milderen Urteilen. Natiirlich muB man bei
derlei Bewertungen vorsichtig sein. Ein
Teil der Kritiker schopft seine Weisheit
aus Reisebeschreibungen, die vielleicht
zusammengestellt wurden von Personen,
die Liberia niemals gesehen haben, an-
dere beurteilen das Land von dem Boot
aus, das in der Rhede von Monrovia lie-
gen bleibt, wdhrend eine dritte Gruppe
Beurteiler eine vorgefaBlte Meinung hat,
weil es eine Griundung freigelassener
amerikanischer Sklaven ist. Alles das
zusammengenommen brachte mich auf
den Entschlufl, meinen Plan durchzufiih-
ren. Mit eigenen Augen sehen ist unter
- diesen Umstéinden das sicherste. Es ver-
versteht sich dabei von selbst, dafl mir
viel Material geliefert wurde durch die
freundliche Vermittlung von Landsleuten
und anderen, die ich dort aufsuchte.

Wenn man an der westafrikemischen
Kiiste entlangféhrt und von Casablanca
iiber Dakar, Bathurst, Conakry und Free
town schlieBlich nach Monrovia kommt,
sieht man, dafl Casablanca und Dakar
keine natirlichen, Conakry, Freetown
und Monravia hingegen natiirliche Héafen
haben, wobei nur auffallt, daB vor der
Kiste bei Monrovia einige groBe Somd-
béanke anzutreffen sind.

Feier in Monrovia.

Vieles ist von Liberia noch unbekannt.
Eine vollsttndige Karte des Gebiets von
110 000 Quadratkilometern gibt es nichit.
Durch einen holléndischen Ingenieur, der
im Norden des Landes amtierte, wurde
dann fiir seine eigenen Zwecke ein Teil
des Londes vermessen und eine Karte
gezeichnet. Die Bevdlkerungsdichtigkeit
ist ebenialls eanndhernd festgestellt. Ver-
mutlich betrégt die Einwohnerzahl unge-
fahr ein bis zwei Millionen.” Die Kiiste
hat eine Lange von etwa 500 Klm. Sowie
bei Monrovia, gibt es auch anderswo
naturliche Hdafen.

Eisenbahnverbindungen fehlen, es gibt
wenig gute Wege und nicht genug Brii-
cken. Schon dadurch ist dem gesunden
Fortschritt in diesem Lande ein Riegel
vorgeschoben. Die vorhandenen Fliisse
sind auBerdem nur zum Teil tiberbriick-
bar und bilden in der Regenzeit oft un-
uberwindliche Hindernisse. Bedenkt man
dann, daf3 sozusagen alle notwendigen
Kunstbauten fehlen, damn ist es deutlich,
daB die Anlage von Eisenbahnlinien
unter den gegebenen Umstémden unmog-
lich ist. Es ist noch die Frage, ob Liberia
daran momentan Anspriiche stellen wiir-
de. Die wirtschaftliche Frage bleibt offen,
ob die Kolonien, die dieses Land um-
geben im gegebenen Augenblick nicht
daran denken, iuber das Gebiet Liberia
eine Eisenbahnlinie zu leiten. Die wirt-
schaftliche Entwicklung von Liberia selbst,
wie sie sich zum Teil aus den offiziellen
Statistiken ergibt, die wohl nicht den
Anspruch auf Vollsténdigkeit erheben
mogen, weil ein Teil des Exports tiber

DLRIA

EINIGE ALLGEMEINE BEMERKUNGEN |

die angrenzenden Lander geht, rechtfer
tigt nicht im geringsten den Bau von teust
ren Briicken und in diesem Augenblic
unrentablen Zugverbindungen. b

Dazu kommt noch, daB die natiirlich
Lage des Londes einem intensiven Va
kehr hinderlich ist. Hinter dem lond®
gestreckten Kiistengebiet, das stellenwei
se eine Breite von circa 100 Klm hat,
auf die Hafen Robertsport, Royesville, Mons
~ovia, Marshall, Buchanan, River Cess#
Greenville, Grand Cess und Harper-orien-!
tiert -ist, befindet sich ein Urwaldgiirtel,
der im Westen des Landes viel weniger
dicht ist als im Osten. Wenn man sich B
durch dieses Hindernis nicht abschrecken
1aBt, folgt ein zerkliiftetes Gebiet in' Nord-
Liberia, das mehr auf die Grenzgebiete
der englischen und franzdsischen Kolo-
nien angewiesen ist, als auf das eigene
Kustengebiet. Bedenkt man dabei, daB
Sierra Leone iiber eine Eisenbahnverbin-
dung verfiigt, die reicht bis zu dem inr
Nordliberia gelegenen Kabawana, und
daB3 sowohl das fronzdsische wie das eng-
lische Gebiet iiber gute Wege verfiigen,
dann ist zu verstehen, daB dieser nérd-
lichste Libericnische Giirtel sich in einer
isolierten Lage befindet inbezug auf die :
tibrigen Teile des Landes.

Unwillkirlich fragt man sich, wie denn
der Verkehr — wenn auch in noch so
geringem Umfang — geschieht. Natiir-
lich auf den Wegen. Man mache sich
davon keine tubertriebene Vorstellung.
AutostraBBen wie in Europa sind es nicht.
Ein Weg ist ohne Zweifel brauchbar fiir
Autoverkehr, das ist die Verbindung zwi-
schen Monrovia iiber Kakota nach Zinta.
Dieser ist sehr gut fahrbar. Hie und da
sind andere in Vorbereitung. Der Rest der
Wege sind bloBe Pfade. Diese dienen
fir den Verkehr mit menschlichen Krdf
ten. Die Lasten werden auf dem Kopf
getragen. Man begreift, mit welchen Be-
schwerden diese Transportart verbunden
ist, besonders, wenn es sich um grofie

Beamtenwohnungen auf der Firestone
rubberplantage, 120 Klm. v. Monrovia.
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