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AUS DER ENTWICKLUNGSGESCHICHTE
DER LOKOMOTIVE

Das Jahr 1935 hat eine Jahrhundertfeier, wie sie nicht oft
vorkommen. Fiir das Jahr 1835 ist nimlich auf dem Gebiet
der Technik ein unerhort wichtiges Ereignis zu verzeichnen,
das dem ganzen 19. Jahrhundert sein Geprige gab und das
Antlitz der Erde gewissermaflen verdndert hat: die ersfe
Eisenbahn auf dem Kontinent, und zwar in Belgien.

Natiirlich, wenn wir die Dampfwagen vom Beginn deg vo-
rigen Jahrhunderts mit den modernen amerikanischen Elek-
trolokomotiven vergleichen wollen, so laufen die kleinen
Dinger jener Zeit Gefahr, als eine Karikatur der Dampft-

kraftwagen zu gelten, wenn wir uns nicht erinnern, daB eben

jeder Anfang schwer ist und dafBl es viel leichter ist, ein tech-
nisches Prinzip zu verbessern als es zu erfinden; i
Der Erste, der ein Fahrzeug durch Dampf in Bewegung
brachte, war der franzosische Ingenieur Cugnot im Jahre
1769. Wohl hatten bereits vor 1700 Sa-
very, Denis und Papin dergleichen Pla-
ne gehabt, aber zur Ausfithrung der-
selben kam es nicht. Der Dampfwagen
Cugnots, der nicht auf Schienen lief,
bestand aus einem kupfernen Kessel,
einem Feuerherd mit Schornstein und
und zwei vertikalen Dampfzylindern,
die auf die Vorderachse wirkten. Aueh
andere, wie Oliver Evans in Amerika,
James Watt und William Murdoek
machten Entwiirfe, wovon einzelne auch
ausgefiihrt wurden, ohne daB gréBere
praktische Resultate darauf erfolgt
wéaren. Im Jahre 1804 gliickte es Thre-
vetick, einem Schiiler Murdocks, eine -
Lokomotive auf einem Schienenweg in
Betrieb zu setzen. Seine Lokomotive
hatte horizontale Zylinder, die in den
Kessel hineinreichten. . Die Bewegung
wird durch eine Treibstange und zwei
Kolben hervorgebracht. AuBer den hier
genannten Lokomotiven wurden noch
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Die Maschine von Brunton (1813)
hat statt der Pleueistangen am

;1 Beine’’,

Hinterteil 2wei

Im Jahre 1815 baute George Ste-
_phenson seine Masohine mit ge-
koppeiten Achsen.
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Die primitive Lokomotive
A Blenskinsop (1811).

andere hergestellt, so
\ durch John Blenkinsop
i (Abb. 1), dureh Chap-
% ° man, durch Brunthn
{ (Abb. 2), und durch Bla-
¥ ckett, die alle eine sehr
kurze Lebensdauer hat-
ten, Georges Stevenson
richtete im Jahre 1823
\ in New-Castle eine Lo-
\ . komotivenfabrik auf. Im

\ Jahre 1829 wurde auf
dem nenangelegten Schie-
nenweg von Liverpool
nach Manchester eine
\ Probefahrt gemacht, an
% welcher 4 Lokomotiven
Ateilnahmen, niamlich «No-
fgelty» von Braitwaith.
«Sans Pareil» von Tim
Hackworth, «Persévéran-
ce» von Burstall und

J ] «Rocket» von  Robert
Stevenson, Georges Stevensons Sohn,

Die «Rocket» fAbb 4) dibertrumpfte ihre Konkurrentinnen.
Sie zog auBer ihrem Tender zwei beladene Wagen von 9
Tonnen Gewicht mit einer groBten Geschwindigkeit von 32
Kilometer pro Stunde und einer mittleren Geschwindigkeit
von 22,5 Klm. Diese Lokomotive hatte einen zylinderférmigen
.Dampfkessel und war #hnlich gebaut wie unsere heutigen
Lokomotiven. Es war ohne Zweifel die erste brauchbare Lo-
komotive.

Die auf dem europiischen Kontinent in der ersten Zeit
verwandten Lokomotiven wurden beinahe sédmtlich in Eng-
land hergestellt. Spiter wurden Lokomotiven auf dem Fest-
land errichtet, nnd besonders Belgien war als Lokomotiven-
bauer weltbekannt.

Die ersten Eisenbahnen kamen in den Jahren 1829 bis 1835
zustande. Im Jahre 1825 wurde in England die Eisenbahn
von Stockton nach Darlington gelegt (Abb. 8). Der erste
Personenzug fuhr im Jahre 1830 von Liverpool nach Man-
chester (Abb. 9). Im selben Jahre folgte die Baltimore—
Ohiobahn in den Vereinigten Staaten, darnach Belgien im
Jahre 1835 mit der Linie Briissel—Mecheln. Im gleichen
Jahre baute Deutschland die Linie Niirnberg—Fiirth, im
Jahre 1837 Frankreich die Linie Paris—St. Germain, RuBlland
baute 1838 die Linie St. Petersburg—Tsjarkozele, Holland die
Linie Amsterdam—Haarlem im Jahre 1839.

Amerika begann hierauf mit dem Bau der grofien trans-
kontinentalen Linien und auch die alte Welt folgte diesem
Beispiel und baute die Transkaspische, die Transsibirische,
die Bagdadbahn und andere.

Als die ersten Eisenbahnen gebaut wurden, sahen die Re-
gierungen den Nutzen dieser Einrichtung noch nicht ein.
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