Teh fing an zu glauben, daB Arlelte
gich nicht iiber mich lustig gemacht hatte.
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Durch denselben Kollegen erhielt
Aufklirung iiber Adrienne Bolland, die
Arlette erwiihnt hatte. Adrienne Bolland
erteilt die Lufttaufen heute in Lie Bourget.

Am 26. Januar 1920 erhielt sie ihr
Brevet. Am 1. April 1921 iiberflog sie auf
einem alten «Zine» aus dem Kriege, das
nur 4200 Meter hoch fliegen sollte, die
Anden, deren hochste Gipfel beinahe diese
Hohe erreichen. Vor ihr hatte Locatelli
als Binziger dieses Stiick fertig gebracht,
und zwar unter viel giinstigeren Bedin-
gungen, von Siiden nach Norden. wiih-
rend Adrienne Bolland die verschrieene
Strecke von Norden nach Siiden wagte.
UUm zu Geld zu kommen und ihren Appa-
rat bezahlen zu kénnen hatte sie dann 1n

Buenos-Ayres 600 Lufttaufen m'tvilfr.
Ieh erfuhr weiter, daB sie mit ihren
Kameradinnen inzwischen Schule ge-

macht hat: im Jahre 1914 gab es 12 offi-
ziell eingeschriebene Fliegerinnen. Aber
vom 8. Miirz 1910 bis zum 23. Januar 1933
hatte der Aero-Club Frankreichs 52 Bre
vets an Frauen ausgeteilt.

Arlette hatte also nur ihr Beispiel be
folgt.

I

Voll Entusiasmus iiber ihren neuen
Beruf sagte mir Arlette im grofien gan-
zen:

— Frankreich liegt nicht wie England
an der Kiiste Europas wie ein Schiff, das
stets bereit ist, die Anker zu lichten. Es
ist auch nicht, wie das Deutschland von
heute, ein Land, das sich mit allen Mit-
teln auf sich beruft. Es ist in Europa
und in der Gesamtheit der Zivilisationen,
die um den 45. Breitengrad aufgebliiht
sind, ein Anziehungspunht und ein Kno-
tenpunkt. Es ist der Verschiffungshafen
des kontinentalen HEuropa

nach dem Atlantischen
Ozean und die vorgescho-
bene Spitze Eurasiens

nach Amerika hin. Es ist
der Weg, der von Nord-
europa nach den sonnigen
Lindern des Mittelmeeres
fithrt : in dem Zeitalter
der Romantik sagte man,
es besitze den Bosphorus
des Westens u. in der Tat,

Ein italienisches W asserflugzeug bei

iech

ein Blick auf die Karte FEuropas zeigt
uns.. daB die beiden einzigen Verbindungs-
straBen (fiir die  FuBgiinger und die Rei-
ter von frither wie fiir die Luftreisenden

von heutzutage) zwischen dem FEuropa
der industriellen Ebenen und dem siid-

lichen Europa im Westen vom Rhonetal

und im Osten von dem Durchgang des
Aegiiischen Meeres gebildet werden.
Das franzosische Luftnetz hat Paris
zu einer Art Drehscheibe gemacht, auf
der die Linien Paris-London, Paris-Mal-
mo, in kurzer Zeit Stockholm, Paris-

Amsterdam, Paris-Berlin, Paris-Prag, so
wie nach den Donaulindern, auf die Ge
leise der Linie Paris-Marseille iibergelei-
tet werden, von deren Endstation die
Flugzeuge und Wasserflugzeuge alle Le-
henspunkte des Mittelmeeres erreichen.”

UUnd Avrlette, die entschieden ihren
Beruf gefunden hat, fiihrt weiter :

— Frankreich ist ein Knotenpunkt fiir
das weile Universum, aber es ist zugleich
ein Imperium, und dessen Verbindungen
bilden das sekundiire Objektiv seines
Lufthandelsverkehrs.

Der grofle franzosische Block, der sich
auf Afrika und Europa ausdehnt vom 5.
Grad siidlich bis zum 51. Grad, nordlich,
ist grofer als Europa, aber er ist in drei
Teile gespalten : das Mittelliindische
trennt das, Mutterland Frankreich von
dem zweiten Frankreich Nordafrika; die
Sahara trennt Nordafrika vom franzosi-
schen Sudan, wo sich nach und nach eine
schwarze Bauernschaft verwurzelt. Zwi-
schen Paris und Alger brauchte man
kiirzlich noch 26 Stunden fiir den schnell-
sten Verkehr. Von Nordafrika nach den
Lebenszentren Westafrikas brauchte man
beinahe eine Woche im Schiff oder im
Auto. Heute hat das Flugzeug Alger in
eine Entfernung von 9 Stunden zu Paris
gebracht, und Dakkar, das geschichtliche
Zentrum Westafrikas. liegt noch 24 bis
26 Stunden

von Frankreich entfernt.
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Prinz Olaf von Schweden und die Prinzessin Mar-
tha; Abreise von Haren am 11. 5. 35 nach Malmé.

Arlette erlidutert mir
dann die Uménderungen,
die die Marseiller Han-
delskammer verfiigt hat,

die mit der Verwaltung
von Marignane betraut

ist; dann schlendern wir
am Ufer des Sees von
Berre entlang.

Weder die Verbin-
duangen des 45. Breiten-
grades, noch diejenigen.
welche die verschiedenen

Teile des franzosischen
Blocks miteinander ver-
binden, erschopfen die
Notwendigkeiten der

Fernverbindungen Frank-
reichs. Ohne von den Be-
sitzungen Frankreichs
im Stillen Ozean oder im Indischen Ozean
zu sprechen, gibt es noch andere franzo-

sische Liinder aufBler denen in Afrika; es
gibt andere Verbindungen von vitaler

Bedeutung fiir das Mutterland auller
denen, die es mit Europa und den Ameri-
kanischen Nordstaaten unterhiilt. Es lag
in der Bestimmung des franzosischen
Luftverkehrs, Frankreich das Westindien
von ehemals und das Indien des Orients
nitherzuriicken, und auf den Luftkarten
die hundertjihrigen Beziehungen zu kon
kretisieren, die Frankreich mit dem nord-
lichen Asien und dem tropischen Amerika
hat. Die Linie des Fernen Ostens (Mar
seille-Hanoi) bringt Frankreich mit dem
franzosischen Orient zusammen, und iiber
das unermefBliche Indien hinweg mit dem
franzosischen Hinterindien. Die Flug-
zeuge dieser Linie iiberfliegen Liinder, die
man Wiisten vergleichen kann, die Flug-

zenge iiberfliegen die Ufér des Garnges.
ohne einen Gramm Post oder Paketposi

znn erhalten. Aber Hinterindien ist fiir
diese Linien blofl ein provisorisches Ter
minus, und man kann die Orientlinie




