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Jeber die Entwicklung des Bahnhof-
viertels unterrichtete uns erst kiirzlich:
eine Awusstellung des Interessenvereins
Luxemburg-Bahnhof. Hier wollen wir Ei-
niges aus der allerletzten Zeit bringen,
das als Fortsetzung jener Ausstellung ge-
dacht werden kann: «Die Verldingerung
der Epernay-Strafie bis zur Bahnhofs-
Avenue.

Als im Jahre 1883 die Metallmobelfa-
brik auns Pfaffenthal auf ihr heutiges Ge-
linde verlegt wurde, dachte noch nie-
mand, da dort einmal eine Strafe hin-
durchfithre. Tm Jahre 1922 hingegen, als
die Galeries de la Gare mit ihren neun
Liden errichtet wurden, da muBte be-
reits das Fabriktor in die Axe der vor-
gesehenen Strafie verlegt werden.

In weiter Voraussicht hat nun die Stadt
dieses Projekt ' verwirklicht und die
StraBe durch die Fabrikgeldnde der Fir-
men Berl und Mereier durchgefiihrt.
Ferner ist ein Einteilungsplan anfgestellt
worden, der der- Entwicklung des Vier-
tels Rechnung trigt und nach dem
Hiiuser erbaut werden sollen. Die Firma
Mercier & Cie. hat bereits in der rue de
Reims ein Eckhaus errichtetl Die Fa-
brikbetriebe, welche noch heute die iibrige
Fliche einnehmen, werden verlegt, die Ter-
rains verkauft. Da dieselben die einzige
unmittelbar am Bahnhof gelegene Bau-
stelle darstellen, finden sie reichlich Lieb-
haber und so ist zu hoffen, daB in der
nichsten Zeit hier ein modernes Viertel
entsteht, zur Zierde und Verschonerung
des Stadtbildes. ¥

1) Galeries de la Gare ersteht statt des Vor-
gartens.

2) Galeries de la Gare noch zu ‘Beginn dleses
Jahres, :

3) Der Eingang zur neuen Strasse im Februar
1836,

4) Das Gelinde fiir die neue Strasse freigelegt
(Februar 1936). Tl e g i R

5) Die neue Strasse als der Anfang einer direk-
ten Verbindung des Bahnhofs mit Bel-Air.

8) Der Bauplan fiir die neuen Terrains am Ein-

gang der Strasse.




